PREFACIO

Ao longo da ultima década, a mobilidade eléctrica, do monociclo ao auto-
carro, mas passando sobretudo pelas duas e pelas quatro rodas, tem vindo
a alterar significativamente a paisagem urbana. Os nossos sentidos sao
interpelados pela diminui¢io do ruido, pela reducio dos odores associados
a emissoes poluentes e pela emergéncia de novos objectos de mobiliario
urbano, como os postos de carregamento de veiculos eléctricos.

A electrificagio dos veiculos é acompanhada pela digitalizagao da mobi-
lidade, um processo que induz a adopg¢ao de novos modos de mobilidade
e novos modelos de interac¢io entre utilizadores e fornecedores de servi-
cos de transporte, isto sem falar da prépria “autonomizag¢io” dos veiculos,
isto é, do seu funcionamento sem condutor.

A evolugio técnica e social alterou as praticas da mobilidade urbana com
impressionante rapidez, apesar de um quadro legislativo e regulamentar
indiferente, quando nio hostil, a inovacao técnica e social. Passo a passo,
com arranques bruscos alternados com travagens igualmente repentinas,
entre voluntarismo e pessimismo nacional e transposi¢ao de directivas
europeias, esse quadro legislativo e regulamentar transformou-se, pas-
sando de obstaculo a simples tolerdncia permissiva de “projectos-piloto”,
até a oferta de uma perspectiva de larga escala e longo prazo.

Com a criagio do primeiro E-curso sobre o regime juridico da mobilidade
elétrica, em 2021, e agora com a publicacao do livro Regime juridico da mobi-
lidade elétrica, Débora Melo Fernandes, Adolfo Mesquita Nunes e Jodo da
Cunha Empis prestam um relevante servigo ao desenvolvimento da mobi-
lidade eléctrica em Portugal. A obra descreve de forma clara e exaustiva
a evolugao recente e a configuragio actual do quadro legislativo e regula-
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mentar, oferecendo a todas e a todos, seja do lado da oferta ou da procura
de mobilidade eléctrica, seja a estudantes, investigadores, consultores e
outras partes interessadas, uma introdugao bem estruturada ao tema e um
roteiro fidvel pelas normas aplicaveis. Cumpre felicitd-los e incitd-los, nao
apenas a actualizar regularmente a obra que agora ¢ publicada — sendo
certo que a necessidade de actualizacdo resultara da evolucio do sector,
e ndo de qualquer défice do presente livro -, mas também a alargar pro-
gressivamente o perimetro temitico.

A “viagem” da mobilidade eléctrica, que a Associagio Portuguesa do
Veiculo Eléctrico promove activamente, desde 1999, e que conheceu nos
ultimos anos uma notavel acelera¢ao, bem descrita no presente livro, estd
ainda no inicio. Com efeito, a medida que a penetracio da mobilidade
eléctrica aumenta, a ligagdo, nao apenas fisica (eléctrica), mas também
institucional (regulagdo e governanga) e transacional, entre a esfera da
mobilidade e a esfera do sistema eléctrico, aumentard inevitavelmente.
Assim o exige, por exemplo, a adopgdo de estratégias de carregamento
controladas (“smart charging”) e a participacio sistémica das baterias
dos veiculos eléctricos na prestagao de servigos de sistema (“vehicle-to-
-grid”). A mobilidade eléctrica urbana deixard de ser um mundo a parte,
passando a fazer parte, juntamente com os sectores electrificados do aque-
cimento e do arrefecimento, da valorizagio energética de residuos, etc.,
de plataformas locais de gestao de recursos energéticos, plataformas essas
assentes no vector eléctrico e moldadas pelo paradigma da economia cir-
cular. Além disso, a mobilidade eléctrica assume também crescente pro-
tagonismo no 4mbito do transporte inter-urbano e de longa distincia.
E facil antever, desde j4, o contetido de novos capitulos que os autores irdo
incluir em préximas edigoes...

Resta esperar que a velocidade de evolugao do regime juridico da mobi-
lidade eléctrica seja adequada a velocidade da transicdo para a neutralidade
climatica prevista no Pacto Ecoldgico Europeu. Para que esse alinhamento
virtuoso ocorra, para que as metas de 2050 e 2030 sejam atingidas, contri-
buem também, decisivamente, obras como esta, ao combinar rigor anali-
tico na reconstrugao histérica e na cartografia normativa com capacidade
prospectiva. Parafraseando o Bastos do pessoano conto O automdvel ia desa-
parecendo, podemos dizer que isto da mobilidade eléctrica “ndo é um assunto
de mercenaria a retalho. Tem uma coisa magadora a que se chama ciéncia. Mas é
magadora para quem prepara as coisas; para nds, que as recebemos preparadas para
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as aplicarmos, é um alivio e uma alegria.” Para os autores, o Regime juridico da
mobilidade elétrica foi certamente uma “coisa magadora”; para nés, poder
1é-lo finalmente “é um alivio e uma alegria”.

Setembro 2022

JORGE VASCONCELOS
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